Kutat6 és Blogger a Prévost-tol

Kutato és Blogger — ez a két tabla van a Prevost Hungéaria Kft. egyik Renault Trucks T
vontato szélvéddje mogott. Ki az, akinek nem kelti fel ez a figyelmét?

Beszélgetni a cég kiilonleges lakofélpotkocsijaban iiltiink le. Az 6sszkomfortos lakokocsiban
,happali” van tévével, szamitogépekkel, halo- és fiirdészoba, természetesen légkondicionalt
(és fiithetd) is. (A Camion Truck & Bus magazinban részletesen bemutattuk ezt a nem
mindennapi ,,lakoautot”.)

A kutato

— El6bb voltam kamionos, aztan lettem szociologus, jelenleg mindkettot egyszerre miivelem —
mondja Szabd Nelli.

— A kamionozas édesapam révén keriilt képbe. O gépjarmiivezetSként dogozott, kislany
koromban ott iiltem mellette az IFA-ban, ahogy fejlodétt a technika, az egyre jobb autdkban.
Tanultam én mast is, de vonzottak a nagy jarmiivek, a nemzetkdzi aruszallitas, hogy sok
orszagba eljussak, sok kultarat megismerjek.

Egyre tobb nd il a kamionok volanja mogott. Pontosan tudjak, mit akarnak, milyen feltételek
vannak, mit jelent a kamionozas. Alaposan meggondoljak, valoban ezt szeretnék-e nap, mint
nap végezni, szivvel-lélekkel csinaljak! Meggy6zddésem, elhivatottabbak, mint a férfi
kollégak.

A kamionozast 17 éve kezdtem, 3 éve pedig tjrakezdtem. Kozben dolgoztam Angliaban,
itthon gépjarmiivezetd-szakoktatoként, elvégeztem az egyetemet, szociologus lettem. Nyilvan
anyagi okai is vannak, hogy visszaiiltem a kamionra, de ez nem esett nehezemre, szeretem ezt
a munkat, és még a szociologiaval is Gssze tudom kapcsolni, mert Iétrehoztam a kamionos
szociologiat.

Ha a parkoloban meglatnak a férfi kollégak, kétféleképpen reagalnak. Van, aki a kamionozast
kifejezetten férfimunkanak tartja, ezért valamiféle presztizsvesztésként éli meg, hogy egyre
tobb né van a szakmaban. Es akadnak kollégak, akik valoban kolléganak tekintenek, még
talan némi csodalattal is néznek rank.

A kutatast mar masképp fogadjak, amugy gyakran keverik a szocioldégust a pszichologussal,
el kell magyardznom, mi is az én szerepem. Aki nem pozitivan fogad, ott nyilvan nincs
keresnivalom.

A szocioldgiai kutatdsokat online kérddivek segitségével végzem, azt terjesztjilk kamionos
korokben. A valaszokat kielemzem. Ez az egyik modszer. Tapasztalataim szerint — jollehet a
kérd6éiv anonim — a kamionosok mégis szivesebben valaszolnak a parkolokban. Aki megérti
milyen célja van a szociologianak, az szivesen segiti a munkdmat.

A kamionos tarsadalomnak komoly problémai vannak, nemcsak anyagi, hanem mordlis
problémak is — én erre szandékozom felhivni a figyelmet. A munkaltatéi és a munkavallaloi
oldalt egyarant megkérdezem — elég durva dolgokat lehet hallani mindkét részrél, megy az
adok-kapok, a mutogatas ide-oda. A problémak ugyanazok, csak éppen a megegyezés
hianyzik. Dontéshozd nem vagyok, a tarsadalmi kutatas célja a figyelemfelkeltés a tarsadalmi
problémakra. Ha valami mar le van irva, szimokkal alatamasztva, az mar ettdl kezdve
kézzelfoghatd. A megoldas nem az én feladatom, azt mar a feleknek kell intézni.

Az utdbbi 2,5-3 évben van ez a lehetdség az életemben, meddig még, azt most nem tudom
megmondani. A nehézségeket tekintve persze leszallnék a kamionrdl, de — bar van
létjogosultsaga a tarsadalomkutatdsnak — a kutatokat nem igazan fizetik meg. Nincs az az
anyagi megbecsiilés, mint kamionosként.



A Prévost-nal jol érzem magam, jollehet elég feszes a munkatempo, de a cég az 561/2006/EK
rendelet szerinti munkavégzés eldirdsait maximalisan betartja. A 1égi fuvarozashoz kell
igazodnunk, de ossze lehet egyeztetni a vezetési és pihendidoket, a feladatok maximalisan
teljesithetok. Ehhez azonban sziikséges, hogy a csapat — a diszpécserek és a jarmiivezetok —
jol 6ssze tudjanak dolgozni.

A munka mellett mi rengeteget kirandulunk, egyre tobb cikk keriil fel az oldalunkra,
amelyekben arra buzditjuk a kamionosokat, hogy szabadidejilkben kiranduljanak,
ismerkedjenek az adott orszaggal. Mindenkinek azt javasoljuk, ne toltson 24-45 orat egy
parkoloban, a kamionjaban, hasznalja ki, hogy szép helyekre is eljuthat!

A blogiré

— A Prevost-nal ugyan még csak 3 honapja dolgozom, ,,még mozog a kalapom”, a bogirast
azonban 3 éve kezdtem, a 45-0s pihendidOket probaltam hasznosan eltdlteni — mondja Kis
Andras.

— Azt tapasztaltam — a parkolokban a kollégakkal beszélgetve —, hogy a munka- és
pihenéidokkel kapcsolatosan félreinformaltak vagy rosszak az ismereteik. Elkezdtem
mélyebben foglalkozni ezzel, és egy id6 utan ugy éreztem, at kell adni a megszerzett
HLtudasomat”. Az irdsokbdl blog kerekedett, mar 180 szakmai irds gylilt benne 6ssze. Mivel a
blog nem mindenki szamara kezelheté konnyen, ezért honlappa alakitottuk www.kisaetr.hu
cimen olvashatok az informaciok. A honlap sokkal inkabb felhasznalobarat, mint a blog,
reményeim szerint meég tobb lesz a visszatérd olvaso.

Nellivel kozosen kozliink irasokat a honlapon, még olyan hasznos informécio is felkeriil, mi
mindent kell csomagolni, ha wvalaki hosszabb ideig tart6 munkdra indul. Ez sem
kimosolyognivalo, a kezd6knek ugyanis nagy segitség. Olyan esetekrdl is van tudomasunk,
valaki a blog, a honlap irasai alapjan kezdett el kamionozni.

Ordkzold témanak tiinik a képzés. Nem a vezetéstechnikai részével van gondom, azt
megfeleldonek talalom. Mindenki nullkilométeresen jon vilagra, senki nem kamionkormannyal
sziletik, ezt meg kell tanulni. Amikor valaki megszerzi a C és E kategérids jogositvanyt,
akkor biztos tud annyit, hogy kiengedhet6 az utakra a t6bbi kozleked6 kozé.

A kamionozasban az utobbi idében viszont nem is a vezetés a f6 tevékenység, az mar szinte
csak a jutalom. Tiz éve, amikor teherjarmi volanja mogé iiltem, egészen mas volt a képzés,
minden szempontbol szinvonalasabb. Példaul kiilon oktattak a belfoldi, kiilon a nemzetk6zi
jarmivezetoket. Ma mar arra a minimalis elvardsra Sem helyeznek hangsulyt, hogy a
megjelenés fontossagat kiemeljék, pedig igencsak sok mulik a jarmiivezetd Oltozetén,
fellépésén. Tudatositani lenne sziikséges, 0k egy céget képviselnek, rajtuk keresztiil itélik meg
a vallalkozast, lehet, hogy egy kovetkez6 megbizas bukik el egy rosszul 6ltozottség,
apolatlansag miatt.

Egy masik fontos dolog (lenne) a nyelvismeret. Nem azt mondom, hogy kozépfoki
nyelvvizsgahoz kellene kotni a kamionozast. Azért néhany mondatot tobb nyelven is meg
lehetne, meg kellene tanulni! Olyan szakmai informacio, amire nap, mint nap sziiksége van a
nemzetk6zi gépkocsivezetoknek alig szerepel a tananyagban. Ezeket a hianyossagokat
probaljuk kompenzdlni, az évek alatt megszerzett tudasunkat atadni a honlap rendszeres
olvasoinak. Foglalkozunk szaktanacsadéassal, 561-es tovabbképzéssel, oktatassal cégek és
gépkocsivezetd kollégak részére is.

Nellivel is a blog kapcsan ismerkedtem meg. Olvasta a szakmai irdsaimat, személyesen
felkeresett. Aztan Ugy dontottiink, megprobalunk egyiitt dolgozni. ,,Négykézben” jarjuk az
orszagokat, mig az egyikiink vezet, a masik ir. Jo Otletnek tartom Nelli részérdl, hogy a
kollégakat igyekszik rabeszélni a kirdndulasokra, varosnézésre. A honlapon taldlhato olyan
iras, amelyben szinte 1épésrdl Iépésre leirjuk, miként lehet Périzs kiilvarosabol eljutni a



http://www.kisaetr.hu/

nevezetességekig, vagy Monte-Carloba menni az autopalyan 1évé benzinkuttol. Valljuk, a
kamion fiilkéjébol nem lehet egy orszdgot megismerni, emberekkel kell talalkozni,
beszélgetni. Ezért is fontos lenne az emlitett nyelvismeret.

A szegedi kamionos taldlkozon nemcsak a honlapunkat, a kamionos szociologiat
népszerisitjiik, hanem a Prévost Hungaria Kft.-t is képviseljiik. A Prévost Hungaria Kft.
kival6 munkahely azoknak, akik akarnak és tudnak szabalyosan dolgozni. Itt a pontossag
nagyon fontos, a repiilé nem var — ez rendkiviili figyelmet kovetel. Aki ezt véllalja, biztos
lehet abban, id6ben megkapja a fizetését!

Ma mar ez sem kevés, de ezen feliil a cégvezetés igyekszik olyan munkafeltételeket, a
szabadid6 eltoltéséhez olyan koriilményeket teremteni, amely példamutatd ebben a
szakméaban!

Képek alatt:

1629, 1630, 1729 A kutaté Szabo Nelli és a blogiré Kis Andras

1661, 1728 A Renault Trucks T vontatd, amelyet a pihendidében ,hatrahagyva” sokszor
indulnak felfedezo utra Nelli és Andras, hogy ne csak flilkébo] lassak a vilagot
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